Uktad koncowego oczyszczania spalin (EAS)

Ukiad kornicowego oczyszczania spalin (EAS)
Ukfad koricowego oczyszczania spalin ze zbiornikiem ptynu AdBlue
i modutem EAS stanowi najwieksza czes¢ uktadu wydechowego.
Jest on zamontowany na podwoziu, bezposrednio za kabing. Uktad
dodatkowego oczyszczania spalin pozwala obnizy¢ zawartos¢ NO,
i czastek statych w spalinach tak, aby odpowiadaty one normom
emisji Euro 6.

Filtr

Spaliny z silnika kierowane sg izolowana rurg do obudowy filtréw.
W obudowie filtréw znajduije sie katalizator utleniajacy do silnikéw
wysokopreznych (Diesel Oxidation Catalyst, DOC) oraz filtr czgstek
statych (Diesel Particulate Filter, DPF). W katalizatorze DOC czg$¢
znajdujacych sie w spalinach czastek sadzy jest usuwana w drodze
reakcji chemicznej. Pozostate czastki wytapuije filtr DPF.

Gazy
Po przefiltrowaniu spaliny sa mieszane z ptynem AdBlue (roztwor
mocznika). W katalizatorze SCR zawarte w spalinach tlenki NO, sg

rozktadane na nieszkodliwy azot (N,) i wode (H,0). Katalizator AMOX
przeksztatca z kolei nadmiar amoniaku (NHg — pozostatosé amoniaku)
takze w azot i wode. Po tym etapie oczyszczone spaliny moga by¢ juz

wypuszczone do atmosfery przez dyfuzor.

Regeneracja filtra DPF

W sprzyjajacych warunkach (przy odpowiedniej temperaturze

i poziomie NOXx), ktérych wystepowanie w znacznym stopniu zalezy
od cyklu eksploatacji pojazdu, wiekszos¢ sadzy zgromadzonej w filtrze
DPF ulega pasywnemu spaleniu. Gdy poziom sadzy w filtrze DPF
stanie sie zbyt wysoki (co jest sygnalizowane przez spadek cisnienia w
filtrze DPF), system rozpocznie proces aktywnej regeneracji.
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Uktad koncowego oczyszczania spalin (EAS)

nowa seria CF/XF

Aktywna regeneracja

Silnik przefgcza sie na tryb regeneraciji, aby podnies¢ temperature w
katalizatorze DOC. Gdy temperatura osiagnie 250°C, mieszanka
paliwowo-powietrzna jest wtryskiwana w kierunku wstecznym

z obudowy filtréw. Powoduje to wzrost temperatury w filtrze DPF

do poziomu ponad 500°C, co skutkuje wypaleniem sadzy.

Po oczyszczeniu filtra dozowanie mieszanki paliwowo-powietrznej
zostaje przerwane i silnik powraca do normalnego trybu pracy.
Aktywna regeneracja podczas jazdy jest niezauwazalna dla kierowcy.

Dyfuzor spalin

Na koncu uktadu koricowego oczyszczania spalin zamontowano
dyfuzor uktadu wydechowego, ktéry uwalniania spaliny. Dochodzi
w nim do wymieszania spalin z powietrzem i ich rozprzestrzenienia
w celu schtodzenia i rozproszenia ciepta.

Wymuszona regeneracja po zatrzymaniu

Jesli podczas pracy silnika temperatura w filtrze DPF jest zbyt niska,
aby mozna byfo rozpocza¢ automatyczng regeneracie (silnik pracuje
pod matym obcigzeniem), czemu czesto towarzyszy duze wydzielanie
sadzy (zmienny cykl jazdy), kierowca moze by¢ zmuszony do recznego
uruchomienia regeneracji. O takiej sytuacji informuja trzy kolejne
powiadomienia na tablicy przyrzadow:

e SOOT LEVEL HIGH
(WYSOKI POZIOM SADZY)
(wymagana regeneracja)

Regeneration
required now

CLEAN—

e SOOT LEVEL TOO HIGH
(ZBYT WYSOKI POZIOM SADZY)

—— (regeneracja wymagana natychmiast)
regeneration
immediatly

CLEAN—

e SOOT FILTER FULL
(FILTR SADZY PELNY)
(ograniczenie mocy silnika —

Regeneration

required now przeprowadz regeneracje teraz!)

CLEAN—

Pojazd musi sta¢ nieruchomo , po nacisnieciu
przycisku rozpocznie sie proces . Silnik przetacza

sie w tryb regeneracii





